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© AnschluGverbindung fur die Lenkstange von Fahrradern 

(57) Es geht hier urn eine einsteil- und verstellbare AnschluB- 
verbindung fur die Lenkstange von Fahrradern, die aus 
einem ersten feststehenden Element (11) und aus emem 
feststehenden Element (12) besteht, die miteinander gekop- 
pelt sind. Das erste Element (11) ist am Rohr der Lenksaule 
befestigt, wahrend das iweite Element (12) drehbar und 
winkelmaSig positionlerbar am ersten Element (11) angeord- 
net ist und die Lenkstange tragt. Es sind Feststell- und 
Blockiermittel vorgesehen, die in einer Vielzahl von Pos.t.o- 
nen das zweite Element (12) am ersten Element pi) 
feststellen und blockieren. 
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iwhreibune Auf diese Weise wird derselbe Radfahrer vorteilhaf- 

bescnre.oung , er weise in jedem Augenblick die AnschluBverbmdung 

Die Erfindung betrifft eine verstell- und einstellbare und demzufolge die Lenkstange in die Stellungen posi- 

Ans hlu e bindon S die Lenkstange von Fahrra- tionieren konnen. dte an , besten , gee^gne. s.nd urn d e 

Hern Die Erfindune betrifft somil das Fachgebiet der 5 Probleme.d.e mu jeder Art der Fahrbahn, der Kraltan 

Fahrrader und betrffft h e r im besonderen eine Vorrich- s.rengungen beim Steigen und beim Abfahren sow, in 

funTd.e zum vers, e ||baren und eins.ellbaren Anschlie- der Ebene verbunden s.nd. zu losen und seme Moghch- 

K vS der Lenkstange .it dem eigent, *^^S~J^£^ 

Hemetn n g der Verbindung zwischen Fahrrad „ die am besten geeignet sind fur die Verteilung , des Ge- 

m andieSteuerhebe..,B.dieBre m shebe.unddieHebe, 
kanmen Anolungen sind auBer den absolu, her- zur Betatigung der Gange usw. tmmer tn der Hand hat. 
kZmlichen AnschluBverbindungen mit rohrformigen 15 Die obigen Zwecke und Vor.e.le werden m.t erne 
Semen drSinander und mit den Zangen AnschluBverbindung gemaB dem Anspruch I erre.cht. 
und K ammern dVr MiSpartie der Lenkstange ver- Weitere Vorteile des Erf.ndungsgegenstar.des ergeben 
schw^in^uch nocit andere AnschluBverbindungen sich dann auch noch aus den be.gefugten Unteranspru- 
verschiedenster Art aus leichien Legierungen in Rohr- chen. 

orm bekannt, die irgendwie langlich oder winke.ig aus- 20 In der /- deS ^ 
eebildet sind urn entweder die Langserstreckung oder genstandesder Erfindung dargestellt. Esze.gt 

IX "Z' ttSS S Ing .« dinem S,o* F,g. 2 die ,uf, m ,»=V ? , M S c.i»»,«,bi„d,,n £ 

bd dSfcfedT Wi nkelverl.uf und/oder Hohenslellung ,s gemiO der Ertmd.ng in emer Seneeans.ehi. 

£■ K rWerlteh s ind. 6, gib, s od>»n erne An- Kg. 3 die Anordmmg gem» F,g. 2 jedoch ,on oben 

ZSSS&SSXttSEfZ. ^* — M- f .g. 3 in din.™ Sr 

!£SS£^"SgSM« - X WS£2^S W» * din.™ S«, 
luneen oberhalb und unterhalb der Horizontalen. In je- gemaB der Lime : V-V der Fig. 2, 
dcm Falle kann die VerSnderung der Hohenstellung le- Fig. 6 und 7 d,e AnschluBverbmdung gemaB der Er- 
5 igT.ch duSfSrrwcrden. indem man die beiden findung eingesetzt auf emem Fahrrad. wobe, auc die 
Scke Sander lost und sie sodann wieder zusam- Lenkstange geze.gt tst. jewels m zwe, verschiedenen 

m an jedoch die Hohenstellung der Lenkstange effektiv tn F,g. 8 und ^ ( ^ ^ Schnjtidarstellungen emer kon . 

SSbindunf uber einengroBenBereichzuandern. 45 im wesentlichen aus zwe, Elemen en: em erstes sche - 

wobei diese Andf rung auch dann unmittelbar vom Rad- benf6rmiges Kopplungselement 1 1 und e.n zweites ^g ■ 

Tahre au geXt werden kann, wenn er sich in Fahrt belartiges Kopplungselement 12. Die be.de i Elemen e 

lanrer ausgeiunn wc.uc.i ^ ^ werden miteinander durch eine Verbindung in 

Die vorliegende Erfindung zielt darauf hin, diesen Be- Form von Einsteck- und ^SSSKSS^ 

schrankungenmitHilfeeinerneuenundoriginellenLo- so verbunden, wobe. d.e Mdgl.chke.t bes.eht daB das 

ung Ss pfoblems des AnschlieBens der Lenkstange am zweite Kopplungselement gegenuber dem e sten v • 

sung qcs rrou.c » dreh( ^ winkelma0|g pos ,t IO niert werden kann. Hier- 

K 2 der Tat' das Hauptziel der Erfindung, eine bei hat das scheibenformige Element , ^ Vorsprung 

Ansch uBverbindung fur die Lenkstange zu schaffen. die 11a zum Feststellen des kabelarugen KoPP lun 8 se ' e - 

S, und schnell ehgestellt bzw. festgestellt werden 55 mentes wahrend der Regu ''erungsbewegung ; m m nde- 

nn wobei die EinsteUung innerhalb eines Winkels von .tent emer R.chtung : und "JJ. A nbrmgen der Hulle der 

etwa 180° auch unmittelbar vom Radfahrer wahrend vorderen Bremse des Fahrrades. 

eiwa iou autn " kann wo bei schnelle Ins e nzelne gehend s.eht man. daB das sche.benfor- 

"KtoSS-tS*. rriindnng b.S.eb, Z in d.s R»b, H der UnK.i.ng. eine, F.brr.de. «in- 

Stm wobd somil die An.cWnOv.rbindung nnd die nem Kbrper. der emerseus zw.schen z.e, U^hen ,12. 
S^etde, 0,br.«cb s ,e„n„ 8 nn, Fnbrr.d .er- JjA* ^ » ^SSn^od'e! 
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Iclammcfanlien Kopt 15. d e r dazu bastimmt isl.die Mil- ganen .orgcs.lttn warden, die Slgndig m etna umlaut™ 
!ZSl2w 1« aufzunnhroen und sin lesl- de tingformige Nut 24 etng.cilnn. d« an dec Mutclpar- 

□aketartig an das scheibenformige Element 11 anzu- l5 weise in seiner Arbe.tsstellung halt und d.e das Emfer- 

d Sen und die e zu blockieren. urn die Kopplung nen des S.iftes ledig ich dann gestat.e., wenn man erne 

nach feder Bins te lung festzulegcn und die Elemente zu Kraft, die den Druck der Feder uberwmdet. aufbnngt, 

SKS m eineestellt wird wobei die Feder z. B. in der Achse der Verr.egelungs- 

,0 D er b et %kS3S£ Kopf .5. der mi, buchse untergebracht sein kann oder in der Verriege- 
dem gabelartigen Kopplungselement 12 fes, verbunden 20 lungs- oder -feststel vorr.chtung. 

is ha. ein Offnung 15a entlang einer seiner Erzeugen- Die oben beschnebene AnschluBvomchtung ,s< au 

den und ist mi, einer Schnellblockier-Fes.s.ellvorrich- jeden Fall emstetlbar und reguherbar aurt wahrend des 

June 19 versehen urn die Zange oder Klaue auf der Fahrens, wahrend des Ganges ohne daB man die Kon- 

S par, e de Lenksiange 16 zusammenzudrucken trolle uber die Steuerung , verlierl und ohne daB man 

a a -L A*r< Kinrkiprpn 25 besondere Gerate verwendet. 

U F? d e I inkelmSge Vcrstellung des gabelar,i g en Der oben beschriebenen AnschJuBverbindung kon- 

Elemen tes l2nTS auf das scheibenar.ige Kopp- nen im ubrigen Anderungen der Emzelhei.en hmzuge- 

lunTselement M is. dieses letztere bei einer Ausfuh- fug, werden. ohne daB man naiurl.ch aus dem Umfang 

ungs orm wie sie n den Zeichnungen gezeig, is,, mi, des Schutzes herausfaH,. So z.. kann fu, - erne fes. 
iner Se von Bohrungen in axialer Richtung 20 ver- 30 Koppelung zwischen dem sche.benform.gen Element 

ehen di eventuell mit Kunststoffmaterial ausgekleide, und dem gabelarttgen Element vorgesehen werden ,daB 

sind In eine Ser Bohrungen wird wahlweise ein Ver- die einander zugewandten und m.te.nander zusammen- 

egeunS^ wirke " den Oberflachen d.eser be.den Element Ver- 

eXesetf der am gabelartigen Element vorgesehen is,. zahnungen aufweisen konnen. die tn e.ner An von fron- 
Demzu olge ist es, sobald die Verriegelungs- oder 35 talem lneinandergre.fen zusammenw.rken ode e 

Fests^ Ivor rich ung 18 die dem gabelartigen Kopp- konnen mi. einem elast.schem Matenal oder auf a e 

ESleleS 11 zugeordnet ist, gelds, worden ist und Falle mi, einem Material ml hohem Reibungskoeffi- 

der Stift 21 aus der Bohrung 20. in der er eingegriffen zienten verkleidet sein. 

ha ent ernl worden ist mdglich. die Gabel urn die Ach- SchlieBlich kann man als letzte Vanante erne Verne- 
k 1 zu drehen bTs die gewOnschte Hohe fur die Lenk- «o gelung zwischen dem fes.s.ehenden und dem , bewegh- 

ange "e erreich, word! n ist. Sobald die Hdhenposition chen Elemen, vorsehen. d,e n.cht m.t e.ner an der D eh- 

gewlhl worte st wird der Stift 21 in die dieser Posi- achse der Anordnung vorgesehenen Vorr.ch.ung und 

fi o rzu E eordne?e Boh ung eingese.zt, und mit Hilfe der paketartig regulierbar is., sondern nach Art e.ner Zange 

&hmCell oder -blockiervorrichtung wird die oder Klammer und m.t led.ghch e.nem Verr.ege ungs- 
Kopplung erneu, verriegeU. Der Stift stellt sicher, daB 45 mittel, das in einer Ebene angeordnet ,st. d.e rechtwrnk- 

die KooDe \Z *l7h den Beanspruchungen auf den lig zur Drehachse verlauf,. E.n Be.spiel fur eine solche 

schlech,es en ^unregelmaBigsten Boden gui -Stand halt. Ldsung ist in Fig. 10 und 1 1 der Ze.chnung gezeigt. wo- 

In der Rg 6 ZT, - der zlichnung sind zwei mogliche bei das erste Elemen, 1 10 erne Partie ,n Gestal e.ner 

un erschiedliche Hdheneinstellungen der Lenkstange Trommel 111 und das zwei.e Kopplungselement 112 
eeSdte mi, Hilfe der oben beschriebenen AnschluB- 50 einen bandar.igen Bereich 112a besuzen, der d.e Part.e 

SrbSung™^ hTwerden konnen. in Ges.alt einer Trommel umg.b, und s.ch urn d.ese 

Wenn die Veranderung der Hoheneinstellung auch herum zusammenz.eht. 

ein7E"ns?eflunr5rPosifion der Lenks.ange verlangt, Es ist schlieBlich noch festzustellen, daB die tromm - 

damit dTese kofrekt mit den Handen ergriffen werden artige Partie 1 1 1 auch als Dampfer wjrken kann In d.e- 

tZ w rd die^e Eins^el ung ausgefOhr,, indem man den „ sem Falle wird der trommelaruge Te.l aus zwe. konzen- 

zanger 0 der ktammerartigen Kopf 15 lost bzw. entrie- trischen Elemen.en 113, 114 geb.ldet, von denen e.ne 

ge K « Hil deSne Worrichtung 19 und ihn wieder zentral angeordnet ist und das andere am Urnfang m, 

ve riTgeh oder fes.stellt. nachdem man die Position der Ril.en versehen ,st auBerdem 8 e ^n d«u "OC h St.f « 

i „„i;cT,n<,»^rrioiprih a . aus e.nem elast.schen, dampfenden Material 115. d.e 

Fu e ne FOh 5 g bei der Drehbewegung und eine 6 o zwischen diesen beiden Elementen angeordnet sind In 

gegense "ige ZentHerung zwischen dem Kopf 15 und diesem Falle kann sich das auBere Elemen, 1 14 drehen, 

ITm iue lardc der ^Lenks.ange kann der Kopf mi. ei- leich. und lediglich allein gegeniiber dem mneren Ele- 

n in rtn N . Tsb und die Lenkstange mit einem am men, wobei diesen Drehungen die Snfte 115 elasusch 

Umfang en.lang laufenden ringformigen Vorsprung 16a entgegenw.rken und s,e dampfen, wodurch auch d.e 

versehen werden wobei diese beiden Teile sich komple- 6 5 Lenkstange gedampft wird. 
mentSr koppeln lassen. wie in Fig. 8 gezeigt. 

Alternativ konnen an dem Kopf 15 ein oder mehrere 
Verriegelungsorgane 22 mit kugelf6rmigen Eingreifor- 
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Patentanspruche 



1. Verstell- und einsiellbare AnschluDverbindung 
fur die Lenkstange von Fahrradern. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sie ein erstes Kopplungsele- 
ment (1 1 ) und ein mil diesem durch eine Anordnung 
in Form von Einsteck- und Aufnahmeorganen ver- 
bundenes zweites Kopplungselement (12), von de- 
nen das erste Kopplungselement (11) am Rohr der 
Lenksfcule bcfestigt und das zweite Kopplungsele- 
ment (12) verdrehbar und winkelmaBig einstellbar 
am ersten Element (11) angeordnet ist und die 
Lenkstange (16) tragi, und schlieBiich Feststellor- 
gane enthalt, die zum Feststellen und Blockieren 
des zweiten Kopplungselementes am ersten Kopp- 
lungselement in einer Vielzahl von Stellungen die- 

2. 6 AnschluDverbindung nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet. daB die beiden Kopplungselemen- 
ie (1 1, 12), von denen das erste (1 1) im wesenihchen 
Scheibenform hat und das zweite (12) gabelformig 
ausgebildet ist. einander gegenuber verdrehbar auf 
einer Querachse (17) verdrehbar gelagert sind und 
durch eine an der Querachse (17) angeordnete 
Schnellverbindungseinrichtung (18) miteinander 
verbunden sind, und daB das zweite Kopplungsele- 
ment (12) einen zangen- oder klammerartigen Kopf 

(15) besitzt, der die Mittelpartie der Lenkstange 

(16) aufnimmt, die mil Hilfe einer zweiten Schnell- 
verbindungsanordnung (19) festgesiellt werden 
kann. wobei die Lenkstange (16) verdreht werden 
kann. 

3. AnschluDverbindung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daD das scheibenfSrmige 
Kopplungselement (11) eine Mehrzahl von urn die 
Querachse (17) herum verteilten Querbohrungen 
(20) besitzt und daD das gabelformige Kopplungs- 
element (12) einen wahlweise in eine der Querboh- 
rungen (20) zum Fesilegen der jeweils gewiinschten 
Winkelstellung der beiden Kopplungselemente zu- 
einander einsieckbaren Verriegelungsstift tragi, 
der unter der Wirkung von ihn in seiner wirksamen 
Stellung feststellenden Verriegelungsmitteln stent. 

4. AnschluDverbindung nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet, daD die einander gegen- 
uberliegenden und zusammenwirkenden Oberfla- 
chen des scheibenformigen (11) und des gabelfor- 
migen Kopplungselementes (12) Verzahnungen 
aufweisen. die dazu dienen. jede der zugelassenen 
Winkelstellungen zwischen den beiden Kopplungs- 
elementen festzulegen und zu stabilisieren. 

5. AnschluDverbindung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daD die einander gegen- 
uberliegenden und zusammenwirkenden Oberfla- 
chen des scheibenformigen (11) und des gabelfor- 
migen Kopplungselementes (12) mil einem Materi- 
al mil hohem Reibungskoeffizienten verkleidet 
sind, was dazu dient, jede der zugelassenen Winkel- 
stellungen zwischen den beiden Kopplungselemen- 
ten zu stabilisieren. 

6. AnschluDverbindung nach einem der Ansprucne 
2 bis 5 dadurch gekennzeichnet, daD der zangen- 
oder kiammerartige Kopf (15) innen eine Vertie- 
fung (15a) aufweist, in die ein mil der Mittelpartie 
der Lenkstange (16) fest verbundener Kragen oder 65 
ringfdrmig rundumlaufender Vorsprung (16a) em- 

^AnschluBverbindung nach einem der Anspriiche 
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2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daD der zangen- 
oder kiammerartige Kopf (15) mit einem oder meh- 
reren Verriegelungsorganen (22) mit kugelformi- 
gen Eingreiforganen versehen ist. die in eine umlau- 
fende Hut (24) am Umfang der Mittelpartie der 
Lenkstange (16) eingreifen. 

8. AnschluDverbindung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daD das erste Kopplungselement 
(110) eine Partie in Gestalt einer Trommel (111) 
und das zweite Kopplungselement (112) einen strei- 
fenartigen Bereich (112a) aufweist. der die Partie in 
Gestalt einer Trommel umgibt und sich urn diese 
hierum zusammenzieht, wobei die zulaDbaren Win- 
kelstellungen zwischen den beiden einander zuge- 
ordneien Kopplungselementen mit Hilfe von Ver- 
riegelungsmitteln festgelegt bzw. stabilisiert wer- 
den, die rechtwinklig zu der Achse gerichtet sind. 
urn die herum sich das erste Kopplungselement auf 
dem zweiten Kopplungselement dreht. 
9. AnschluDverbindung nach Anspruch 8. dadurch 
gekennzeichnet, daD die Partie in Gestalt einer 
Trommel aus zwei konzentrischen Ringelementen 
(113, 114) und aus zwischen diesen zwei Ringele- 
menten angeordneten Stiften (115) aus eiastischem 
Material besteht, die eine Drehung zwischen den 
ringformigen Elementen gestatten und hierbei die 
auf die Lenkstange ausgeiibte Wirkung dampfen 
und amortisieren. 
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